El Trambaix modificara su trazado para
evitar la curva de la carretera de Collblanc
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Itramo del Trambaix mas dis-

cutido, el que transcurre por

el camino de Torre Melina y

enlaza con la carretera de Coll-
blanc, desaparecera a mediados del
2009 y sera sustituido por un trazado
mads recto siguiendo la prolongacion
de la avenida Xile. Esta modificacion
se hara aprovechando que la nueva es-
tacion de la linea 5 del metro de Car-
denal Reig, en construccidn, variara
parte de su proyecto para evitar una
linea de alta tension que obliga a tra-
bajar con grandes dificultades. La ad-
quisicion por parte del Ayuntamiento
de los terrenos por donde debe pasar
el tranvia ha allanado esta operacion.

La Generalitat y el municipio han
acordado que en ese espacio se ubi-
que una nueva estacion del Trambaix
y el enlace con la del metro, que dara
lugar a un intercambiador.

Las criticas al actual trazado del
Trambaix en esta zona no han cesado
desde que se estrend, en mayo del
2004. Las razones son que el recorri-
do da un rodeo innecesario que incre-
menta el tiempo de viaje y obliga a re-
ducir la velocidad de manera drastica
para tomar la curva cerradisima que
hay en la confluencia del camino de
Torre Melina con la carretera de Coll-
blanc. Esto ultimo provoca molestias
alos vecinos por el ruido de los convo-
yes al girar. Con el nuevo proyecto, el
tranvia resolvera estos problemas.

Sin embargo, han sido las obras de
la estacion del metro, que comenza-
ron el pasado julio, las que han preci-
pitado esta mejora. La necesidad de
acercar uno de los accesos a la actual
parada del tranvia de Sant Ramon, si-
tuada en el camino de Torre Melina,
para crear el intercambiador previsto
en el plan director de infraestructu-
ras, obligaba a abrir un enlace subte-
rraneo que topaba con la linea eléctri-
ca. De ahi que en el proyecto construc-
tivo se optase por la excavacion de pe-
queiios tuneles mediante el método
aleman, un sistema complejo y costo-
so. Con el nuevo proyecto, la co-
nexidén metro-tranvia se hara por el ex-
tremo contrario de la estacion y los
trabajos seran mucho mas sencillos.
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La obra podrd hacerse con pantallas a
cielo abierto, en paralelo a la linea de
alta tension. Con un incremento de
entre el 7%y el 8% del presupuesto ac-
tual, de 31 millones, se pagara tam-
bién la operacion del Trambaix.

A pesar de que esta modificacion
ofrece una solucién mas sencilla, el
plazo de ejecucion de los trabajos sera
mucho mayor. El proyecto vigente
—estacion de metro e intercambiador
sin tocar el trazado del tranvia— debia
estar listo en abril del 2008. Los cam-
bios acordados obligaran a modificar
el proyecto, que deberd ponerse a in-
formacion publica previsiblemente es-
te verano. En cualquier caso, la obra
de la nueva estacion obligard a cortar
lalinea 5 del metro, algo que sdlo pue-
de hacerse en verano para que tenga
el minimo de afectacidén. En el plan
inicial el corte se iba a hacer este vera-
no pero con el nuevo se hard el del
2008. La linea del tranvia no se corta-
ra. La actual se retirara cuando ya es-
té construida la nueva.®



