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E
l señor le hace un comentario a su acom-
pañante. “Los trenes van retrasados, en
la línea habitual”. El otro no le respon-
de, como si la cosa no fuera con él.
El otro es un perro caniche, peludo,

de ojos soñadores, como si ya estuviera en un pa-
raíso de cocoteros y no en el vestíbulo de la esta-
ción de Sants, en una mañana de viernes en la
que se han registrado dos averías y demoras de
hasta 75 minutos, según fuentes de Renfe.
El dueño,más que dueño, amigo o colega, acu-

na a su mascota en uno de su brazos mientras
que con la otra mano arrastra una maleta y una

jaula de viaje. El hombre va al aeropuerto. “Me-
nos mal que hemos venido con tiempo”, le insis-
te, pese a que el caniche sigue ausente en sumun-
do interior. Bien, la afirmación del tiempo pare-
ce contradictoria. Con el actual servicio de cerca-
nías, ironiza otra viajera que también espera ir a
las terminales de El Prat, siempre se llega antes
de hora aunque se llegue tarde.
El gabinete de prensa de Renfe explica que las

esperas se han reducido a diezminutos. El tren al
aeropuerto está anunciado a las 9.55 horas y ya
pasan cinco minutos de la diez.
Por el vestíbulo desfilan las historias de retra-

sos con rostro humano y nombre y apellidos. Ra-
faelMoreno, administrativo de profesión, ha ido
a reclamar un justificante para el trabajo des-
pués de constatar en primera personaqueCastell-
bisbal se ha situado a hora ymedia de Barcelona.
Su convoy debía pasar a las ocho por su locali-

dad. Lo ha hecho a las nueve. En 30 minutos se
han colocado en el destino final. “Es la cuarta
vez que me pasa algo parecido a esto en los últi-
mos meses”, y lo dice con resignación.
La película de la avería número diez del año

–¿o ya son doce o trece?– se inició sobre las seis,
cuando unos trabajos preventivos que efectuaba
la empresa Bombardier en el sistema que regula
las señales en la estación de Sants –como se indi-
ca en la nota del Adif, el ente de Fomento del que
depende la infraestructura– provocaron altera-
ciones en el servicio. En esta ocasión, la afecta-
ción se produjo sobre todas las líneas de cerca-
nías. El incidente se reparó sobre las siete y diez,
pero los retrasos de media hora –estimaciónme-

dia oficial– se prolongaron hasta casi las nueve,
en plena hora punta, cuando se comunicó que
esas demoras se habían rebajado a diez minutos.
Sin embargo, otro incidente, en esta ocasión

una avería de catenaria en la línea 2 –Maça-
net/Vilanova– en el entorno de Girona, provocó
problemas todavía más remarcables, con 75 mi-
nutos de espera o de parón. Este contratiempo,
que afectó a nueve composiciones de media dis-
tancia, obligó a transbordar enMaçanet a los pa-

sajeros de uno a otro convoy que se dirigían rum-
bo a Figueres. El viaje de vuelta de las unidades
que se vaciaron se suspendió.
A las 10.05 minutos, la megafonía de Sants

anuncia que el tren al aeropuerto va con retraso y
se asegura que llegará a las 10.12. Esto es –cinco
más doce–, 17 minutos, por encima de la media
oficial de demora.
Por la oficina de atención al cliente también

ha pasado Anna para pedir el justificante. “Sin
este papel no me dejan entrar en clase”. Estudia
en una escuela de maquillaje. Como cada día, sí
cada día, acaba de llegar de Figueres, aunque con
45 minutos de demora. Se ha subido al vehículo
a las 6.57 y debía bajarse a las 8.45.Ha concluido

el viaje a las 9.45. “Última-
mente el servicio iba me-
jor. A menudo vamos con
retraso, pero no de la di-
mensión registrada esta
vez”. Cuando se le pregun-
ta por las incidencia del
viaje, sonríe. “La verdad,
no me he enterado mucho,
me he dormido. Creo que
hemos estado parados un
rato en Girona, no sé”.
La afectación por ambas

averías –de la segunda no
se dio explicación alguna
de su causa– se prolongó
hasta el mediodía, con re-
trasos cada vez de menor
cuantía. Más de un cente-
nar de convoyes se vieron
afectados.
A las 10.12 horas, del

tren del aeropuerto no se
sabe nada. Sigue la espera
y la acumulación de viaje-
ros en el anden número 5.
El señor sigue conversando
con su colega canino.
Núria Amorós y Laura

Font son otras dos perso-
nas que acudieron a por el
justificante. Han llegado
en el mismo servicio, pasa-
das las nueve y media. En
principio debían coger el
convoy que pasa por Cas-
tellbisbal a las 7.30, la pri-

mera, y por El Papiol a las 7.36, su compañera.
Laura: “El tren ha aparecido a las nueve pero,

entre tanto, han pasado cinco que no han para-
do. Esto no hay quien lo entienda”. Esta mujer
recuerda que ésta es la segunda ocasión en esta
semana que ha tenido que tirar de justificante.
“El miércoles tuvimos otro retraso considera-
ble”. Núria: “En mi estación, la informadora no
nos ha podido aclarar qué es lo que pasaba. Te-
nía un teléfono, pero da igual porque a ella no le
explican nada de lo que sucede”.
El convoy al aeropuerto llega a las 10,16. La

ansiedad por subir al tren es proporcional a la
espera. Los que quieren bajar sufren para salir
del vagón ante la barrera humana y de maletas
de los que quieren colonizar el vehículo, que aca-
ba lleno hasta la bandera. Sale cincominutos des-
pués. Esto es, con casi media hora de retraso.
El perro continúa ensimismado.c

Los vecinos
de Les Corts
confían en
Hereu para
frenar al Barça

Los trenes al aeropuerto iban ayer, como en otras ocasiones de avería, llenos hasta los topes
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E l tramo del Trambaixmás dis-
cutido, el que transcurre por
el camino de Torre Melina y
enlaza con la carretera deColl-

blanc, desaparecerá a mediados del
2009 y será sustituido por un trazado
más recto siguiendo la prolongación
de la avenida Xile. Esta modificación
se hará aprovechandoque la nueva es-
tación de la línea 5 del metro de Car-
denal Reig, en construcción, variará
parte de su proyecto para evitar una
línea de alta tensión que obliga a tra-
bajar con grandes dificultades. La ad-
quisición por parte del Ayuntamiento
de los terrenos por donde debe pasar
el tranvía ha allanado esta operación.

La Generalitat y el municipio han
acordado que en ese espacio se ubi-
que una nueva estación del Trambaix
y el enlace con la del metro, que dará
lugar a un intercambiador.

Las críticas al actual trazado del
Trambaix en esta zona no han cesado
desde que se estrenó, en mayo del
2004. Las razones son que el recorri-
do da un rodeo innecesario que incre-
menta el tiempo de viaje y obliga a re-
ducir la velocidad demanera drástica
para tomar la curva cerradísima que
hay en la confluencia del camino de
TorreMelina con la carretera de Coll-
blanc. Esto último provoca molestias
a los vecinos por el ruidode los convo-
yes al girar. Con el nuevo proyecto, el
tranvía resolverá estos problemas.

Sin embargo, han sido las obras de
la estación del metro, que comenza-
ron el pasado julio, las que han preci-
pitado esta mejora. La necesidad de
acercar uno de los accesos a la actual
parada del tranvía de SantRamon, si-
tuada en el camino de Torre Melina,
para crear el intercambiador previsto
en el plan director de infraestructu-
ras, obligaba a abrir un enlace subte-
rráneo que topaba con la línea eléctri-
ca.De ahí que en el proyecto construc-
tivo se optase por la excavación de pe-
queños túneles mediante el método
alemán, un sistema complejo y costo-
so. Con el nuevo proyecto, la co-
nexiónmetro-tranvía se hará por el ex-
tremo contrario de la estación y los
trabajos serán mucho más sencillos.

La obra podrá hacerse con pantallas a
cielo abierto, en paralelo a la línea de
alta tensión. Con un incremento de
entre el 7% y el 8%del presupuesto ac-
tual, de 31 millones, se pagará tam-
bién la operación del Trambaix.

A pesar de que esta modificación
ofrece una solución más sencilla, el
plazo de ejecución de los trabajos será
mucho mayor. El proyecto vigente
–estación de metro e intercambiador
sin tocar el trazado del tranvía– debía
estar listo en abril del 2008. Los cam-
bios acordados obligarán a modificar
el proyecto, que deberá ponerse a in-
formaciónpública previsiblemente es-
te verano. En cualquier caso, la obra
de la nueva estación obligará a cortar
la línea 5 delmetro, algo que sólo pue-
de hacerse en verano para que tenga
el mínimo de afectación. En el plan
inicial el corte se iba a hacer este vera-
no pero con el nuevo se hará el del
2008. La línea del tranvía no se corta-
rá. La actual se retirará cuando ya es-
té construida la nueva.c

XAVIER MAS DE XAXÀS
BARCELONA

Los vecinos de Les Corts
confían en que el alcalde
Jordi Hereu, antiguo con-
cejal del distrito, frene los

planes urbanísticos del FCBarce-
lona, igual que hizo con el ante-
rior proyecto del club.
Reunidos ayer en la sede de la

FAVB, los vecinos reiteraron su
oposición a que el FC Barcelona
financie la remodelación del
Camp Nou con la construcción
de pisos en los terrenos que hoy
ocupa el Miniestadi. Afirman
queno tolerarán nadaque supon-
ga un cambio en la clasificación
de los terrenos.
El FCBarcelona, según adelan-

tó su presidente, cuenta con la
edificación de estos terrenos pa-

ra financiar la reforma del esta-
dio (que ganaría en número de
asientos) y en la construcción de
un nuevo pabellón de deportes
que incorporaría unapista de hie-
lo en el sótano.
Jordi Hereu era gerente de Les

Corts cuando el FCBarcelona in-
tentó, hace casi diez años, cons-
truir un centro comercial en los
aledaños. “Entendió muy bien
los problemas que el proyecto
Barça 2000 causaba en el ba-
rrio”, explicó LleonardRamírez.
A los vecinos les preocupa que

la densificación del barrio su-
ponga un agravamiento del défi-
cit de servicios y de vivienda pro-
tegida.
Los días de partido, según ex-

plicóRamírez, el barrio se colap-
sa. “Es imposible encontrar un
taxi y las ambulancias lo tienen
muy difícil para circular”. Los
días de partido, según datos de la
Guardia Urbana expuestos por
Ramírez, acuden entre 25.000 y
27.000 coches a las inmediacio-
nes del estadio, además de
10.000 motos. “Sólo un 4,6% de
quienes van al campo utiliza el
transporte público”.c

El Trambaixmodificará su trazado para
evitar la curva de la carretera de Collblanc

El alcalde era gerente del
distrito cuando el Barça
intentó construir un
centro comercial en los
aledaños del CampNou

Radiografía de un retraso
DOS AVERÍASMÁS PROVOCAN DEMORAS EN LOS TRENES DE HASTA 75 MINUTOS

Una nueva incidencia en la
señalización de Sants afectó
a todas las líneas de cercanías
y amás de cien convoyes
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